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Vendite Fiat inrialzo amarzo
ma & merito dell’effetto-bisarche
Dopo 15 mesidicaliaduecifre, mercatoitaliano giutsolodel 4,9%

PAOLO GRISERI

TORINO — Il mercato italiano
dell’auto perde a marzo il 4,9
percento, malaTFiatfasegnare
il primo segno pil nelle vendi-
te dopo mesidi perdite. Unin-
crementodel 5,3 percento che
sispiegain gran parte, manon
solo, con il crollo del marzo
2012 quando lo'sciopero delle
bisarche inItalia penalizzo so-
prattuttoilgruppodiTorino.F’
unfatto, perd, che perla prima
volta dal giugno 2012 i marchi
del Lingotto tornano al livello
delle 38 mila vendite mensili
facendo segnare successi an-
che nei singoli modelli. Cosia
marzo la 5001, la versione del-
l'utilitaria che & prodotta in
Serbia, supera addirittura la
Golfesaleal quartopostotrale

Unanno fa lo
sciopero degli
autotrasportatori
fece crollave le
immatvicolazioni

autopili vendutein Italia.
Guidanolaclassificaaltretre
‘produzioni del Lingotto: la
Panda, laPuritoela Ypsilon. La
Panda continua a vendere in
Italia circa 10.000-auto al mese
che dovrebbero raddoppiare
quando, a meta aprile, saran-
noresinotiidatialivello conti-
nentale. Se questo trend si
confermera lo stabilimento di
Pomigliano, 'unico ormai a
produrre 'utilitaria dopo la
chiusura delle linee polacche,
potrebbe superare le 200 mila
unitanell’anno. Traimarchidi
Torino perdono Alfa e Lancia
mentre Fiat, grazie al successo
di Panda e Cinquecento e al-
leffetto bisarche, guadagna il
13,8 percento. Tra gli stranieri
¢continuano ad arretrare Audi
(—20 per cento), Volkwagen
(—7,3), Gm (—28) e Ford (—
15,2). Perdite pili contenute

perifrancesi di Psa e Renault

méntre salgorio del 3per cento.

icoreanidellaHyundai.

I commentatorisono molto
prudenti sulle prospettive del
mercato. Non solo perché iri-
sultatidimarzosonoviziatida-
gli effetti dello sciopero delle
bisarche, ma anche perché ri-
spettoal marzo 2012 quest’an-
no si & lavorato un giorno i
pitt. I dati degli ultimi mesi
projettati sulla fine dell’anno,
fa osservare il Centro Studi
Promotor di Bologna, portano
aunmercatodil.265.000auto,

al di sotto del gia magro 2012.
Secondo*'l'associa—
zione dei concessionari, il
mercato italiano dovrebbe es-
sere, dinorma, intornoai2 mi-
lioni di auto.

L'ineremento italiano, in
ognicaso, fabeneal morale del
gruppodiTorinochecontinua

conChrysleraincrementarele
veridite aniche negli Usa: pit1 5
per cento a marzo, il miglior
mese dal dicembre 2007 con
171 mila pezzi consegnati. La
casadi Detroitha confermato,
tra l'altro, la leadership sul
mercato canadese. InAmerica
salgono le vendite di 500 e
Dodge Dart, la compatta rea-
lizzata sull’architettura del-
I'AlfaGiulia. Unico campanel-
lo'd’allarme sul fronte ameri-
cano &laflessione del marchio
Jeeprispettoalmarzo2012,ma
si tratta dell’effetto dell'uscita
diproduzionedelJeep Liberty.
La tenuta nel tempo dei suc-
cessi sul mercato americano €
molto importante perconsen-
tire a Marchionne di assorbire
gli effetti della erisi europed
prima del cambio di pelle del
gruppoitaliano e dellanciodei
nuovimodellidiqualitamedio
alta.
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Augusto Grandi

TORIND

= [l marchio Fiat cresce, mail
mercato italiano dell’auto frena
anche a marzo. La flessione del
4,90% registrata il mese scorso,
rappresenta un evidente rallen-
tamento nella caduta libera che
proseguiva ininterrotta e a due
cifre da 15 mesi, ma va ricordato
che amarzo dello scorso annosi
era registrato un crollo del
26,72% rispettoal terzo mese del
2011, anche in conseguenza di
uno sciopero delle bisarche. A
spegnere le eccessive speranze
diripresa,d’altronde, bastailda-
todel primo trimestre: le 132.020
immatricolazioni di marzo por-
tano le consegne a guota354.931,

LEPROSPETTIVE

Incalo del 12%

anche gli ordini:

si prospetta una chiusura
del 2013 con 1,3 milioni
divetture acquistate

conunaflessione del12,97%.

Fxhppo Payan

che il calo di marzo, se confer-
mato come trend nei prossimi
mesi, porterebbe a circa 1,3 mi-
lionile immatricolazionidell’in-
tero 2013, «ovvero il 35% in me-
no deiz milioni di auto conside-
rati il livello minimo per la so-
pravvivenza della filiera auto-
motive italianay. E Gian Primo
Quagliano, presidente del Cen-
tro studi Promotor, sottolinea
comequestilivellisarebberoca-
tastrofici per un settore che oc-
cupai,z milioni di persone e va-
leil139% del Pilitaliano.

Anche i dati relativi agli oxdi-
ni non sona incoraggianti. Se-
condo le rilevazioni di Unrae e
Anfiaicontratti registrati il me-
$e $corso sono stati circa 128mi-
la, in calo-di oltre il 169 rispetto
almarzo del 2012, Eevidente che
la crisi pesa sempre di pili € non
sono sufficienti neppure gli
sconti;imassicciricorsiaikmze-
10,1 pacchetti finanziari ed assi-
curativi offerti dalla case auto-
mobilistiche: Anche il mercato
dell’usato ha registrato una fles-
sione a marzo (-4,4%) benché
nel trimestre il dato resti ancora
positivo (+0,7%).

Quanto alle vetture nuove, gli

LA PAROLA

_ CHIAVE |

Ibrido

crescitamaggiore (+150%a
marzo). Dotate didoppia
propulsione, ingenere

circolazione anche nei centri

amotori tradizionali,

urbani dove é vietato 'ingresso

#Sono le vetture che registranola

elettrico-termico ma anche termico
policarburante (benzina-metano,
benzina-gpl), consentono risparmi
nei rifornimenti € permettonola

Immatnco!azvom‘ A marzo solo 132mila nuovi contratti: le vend|te in Itaha calano ancora del4,9% nspetto a l anno scorso

Auto ai livelli degli anni Settanta

In controtendenza la Fiat che cresce del 5,3% con quattro modelli tra i dieci migliori

acquistideiprivatisonodiminui-
ti a ritmo quasi doppio rispetto
al mercato complessivo, con
una frenata del 7,3% che portala
quota degli acquisti delle fami-
glie al 63,29%. Va anche peggio
per leautodelle societ, incadu-
ta del13o, mentre & in forte cre-
scita il noleggio, con un incre~
mentodel1o,6% che portalaguo-
tadi mercato al 21,6%. Gliacqui-
sti premiano le vetture con Gpl,
metano ed ibride mentre il crol-
lopilievidenteriguardalalimen-
tazione a benzina (-16,5% amar-
zo) e diesel (-7,6%).

Anche queste scelte, «insie-
me~ricorda Quagliano ~al suc-
cessodellasoo L, ad unamartel-
lante campagna promozionale &
alla maggior penalizzazione; lo
scorso anno, per il blocco delle

bisarchey,spieganeilbuonrisul-
tato della Fiat che a marzo ha
messo a SEgno un incremento
del 5,329 trainato proprio dal
marchio Fiat (+13,;76%) mentre
T'Alfahacedutoil17,97%, Lancia-
Chrysler '/75% e Jeep il 7,67%.
I Lingotto piazza Panda, Punto;
Ypsilon e500L ai primi quattro
posti tra i modelli pit venduti,
con la 500 in settima posizione,
precedutadaGolfe Qashgaiese-
guitada Polo, Clio e Fiesta.

Tra i gruppi esteri Volkswa-
gen perde I'11,64 (con cali mag-
giori per Audi e Seat) mentre
Psa limita i danni e cede il 3,10%
grazie alla performance di Peu-
geot (+13,52%). Cali a due cifre
per Gm, Ford e Renault e cresci-
te superiorial 3% per Hyundai e
Daimler, con Bmw in progresso
dell'8,379% e Nissan del 28,43%.
Traigruppiche han consegnato
pit dui mille vetture cresce an-
cheJaguar Land Rover (+7,35%)-

Al di 13 dei risultati di marzo,
lepreoccupazionideglioperato-
ri sono rivolte ai prossimi mesi.
«lLa speranza che il mercato
dell’auto possa risalire nella se-
conda meta del 2013 — avverte
Quagliano — non appare in gue-
sto momento particolarmente
realisticax. E le altre analisinon
si discostano. All’Aci sostengo-
no che la crisi del settore sia or-
mai strutturale: «Da una parte
c'eun’offertasuperlativadipro-
dotti, dallaltra unadomanda la-
tente ed in 'mezzo non ¢i sono i
soldiy. Traunlivello ditassazio-
ne insostenibile ed in continuo
aumento,lamancanzadicertez-
zesull'occupazione, il costo del-
le polizze assicurative, i prezzi
dibenzinaediesel, diventainevi-
tabile la fuga delle famiglie dal
mercato dell’auto ed il rinvio si-
ne die di acquisti che non siano
davvero indispensabili.
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Auto, I'Italia frena e I’Europa crolla
Fiat mette la freccia: prove di ripresa

= ROMA
L’EFFETTO bisarca fa il miracolo
e a marzo, dopo 15 mesi di cali a

due cifre, il mercato dell’auto in  VETTURE IMMATRICOLATE
ITtalia lin_lita i danni ad un -4,9%, a IN ITALIA NEL MESE
fronte di 132.020 nuove immatri- .4 9013 Rispetto a marzo 2012

colazioni contro le 138.816 di un

anno fa. Nel primo trimestre,inve- & 37.957 © +5,33%
ce, le vendite tornano ad un calo
del 12,97% a 354.931 unita. TOTALE IMMATRICOLAZIONI

Mentre crolla il mercato dell’auto
in Europa: in Francia le immatri-

= 132.000 (-4,9%)

colazioni sono scese del 16,4% a
165.244 veicoli, in Spagna del il
13,9% contro il 9,8% di febbraio. Il
tutto in attesa del dato di oggi sul-
la Germania.

Quota
di mercato
IN QUESTO scenario, in Italia, amarzo
Fiat torna a vedere il segno piit:
37.957 nuove immatricolazioni, in
crescita del 5,33% ri-

spetto ad un an-

28,75% 28 pp.

rispetto al 25,96% di mar 2012

I MARCHI

(immatricolazioni e var. su mar 2012)

ANSA-CENTIMETRI

Chrysler-Jeep
-7,7%])

no fa. Su anche la quota di mer-
cato che arriva al 28,75% con-
tro il 25,96% del 2012.
Numeri che peré non devono
trarre in inganno perché do-
vut al confronto con un
marzo 2012 particolarmen-
te debole a causa dello scio-
pero delle bisarche che un
... anno fa ha funestato il set-
| tore automotive in Italia.
+ Anche i marchi del grup-
po Fiat guidato da Ser-

gio Marchionne (nella foto) erano
stati «particolarmente penalizzat
dal prolungato fermo dei servizi di
trasporto delle autovetture a mez-
zo bisarche», ha sottolineato il Lin-
gotto, che pero evidenzia pure co-
me il livello di 38 mila immatrico-
lazioni «non si raggiungesse da
giugno 2012».

Torino piazza Panda, Punto, Ypsi-
lon e S00L (che risulta anche la
‘media’ pitt venduta) ai primi quat-
tro posti della top ten e a crescere &

Ma i dati di marzo sono condizionati da calendario e scioperi nel 2012

soprattutto il marchio Fiat che ha
immatricolato a marzo oltre 28 mi-
la vetture, il 13,8% in pilt rispetto
all’anno scorso, € ha aumentato la
quota di 3,5 punti percentuali, atte-
standosi al 21,5%.

Oltre che dall’effetto bisarche il
Centro Studi Promotor evidenzia
come i dati del mese scorso siano
stati favoriti anche dal «confronto
con un marzo 2012 che aveva avu-
to una giornata lavorativa in me-
no». Quindi, «proiettando il risul-
tato degli ultimi sei mesi su base
annua, si ottiene un volume di im-
matricolazioni 1.265.000 unit3, e
se questo fosse il risultato a fine
2013 il quadro sarebbe catastrofi-
con. L’ipotesi che il mercato possa
tornare a salire nella seconda meta
del 2013 «non appare quindi reali-
stica», almeno finché non si stabi-
lizza la situazione politica.

L’URGENTE necessita di «un go-
verno stabile che affront i gravissi-
mi problemi del Paese» & sottoline-
ata anche da Jacques Bousquet,
presidente dell’'Unrae, ’Associa-
zione delle case automobilistiche
estere in Italia, a cui fa eco
Passociazione che riunisce i
concessionari. «In realta — sottoli-
nea il presidente Filippo Pavan
Bernacchi — il -4,9% di marzo, se
confermato come trend nei prossi-
mi mesi, vedrebbe realizzarsi un
mercato attorno a 1.300.000 vettu-
re, ovveroil 35% in meno dei 2 mi-
lioni di pezzi considerati come il li-
vello minimo per la sopravvivenza
della filiera automotive italiana.

Auto.
Fiat mette

M Donald s tagha i primo prevz
«Hamburger a 90 cenlesimi»
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Auto, rallenta la caduta e Fiat torna a crescere

LE VENDITE

ROMA Leggera frenata nella lunga
discesa imboccata dal mercato
italiano dell'auto. Il Lingotto va
addirittura in controtendenzaea
marzo incrementa la proprie con-
segne rispetto allo stesso periodo
del 2012 (+5,29% i1 Gruppo,
+13,76% il brand Fiat). Nell'ulti-
mo mese sono state immatricola-
te nel nostro paese 130.020 vettu-
re, il 4,9% in meno. Si torna cosi
ad un calo accettabile dopo 15 me-
si di fila di crolli a doppia cifra. Il
cumulato del trimestre e sotto-del
12,9% acausa del -17,6% di genna-
ioedel-17,4%di febbraio.

FUTURO PREOCCUPANTE

Fra gli analisti sono, perd, pochi
quelli che leggono i dati in modo
positivo. E vero; a marzo 2013 c'e
stato un giorno lavorativo in me-
no rispetto al 2012, ma questo in-
cide relativamente rispetto allo
sciopero delle bisarche che lo

scorso anno di questo periodo

aveva pesantemente penalizzato
1a consegna delleauto, in partico-
lare di Fiat che nella Penisola ha
anche le fabbriche, Il piti pessimi

sta & come al solito il presidente

] {8 (l'associazione dei
concesslonan) Pavan Bernacchi:
«Quella percentuale trae in ingan-
no, bisogna ricordare che a mar-
zodel 2012 le consegne erano sce-
se del 26,72% rispetto al 2011. Con
questo trend il mercato italiano
chiudera I'anno intorno ad 1,3 mi-
lioni di targhe, circail 35% rispet-
to ai due milioni che sono consi-
derati il livello minimo per far so-
pravvivere una filiera che vale
I'11,4% del Pil, rappresenta il
16,6% delle entrate fiscali e da la-
voroal,2milionidi persone».

Sul fronte delle previsioni & ad-
dirittura piti pessimistico il Cen-

tro Studi Promotor che perd evi-
denzia segnali incoraggianti nel-
la sua pil1 recente inchiesta con-
giunturale effettuata con i conces-
sionari: «Le proiezioni degli ulti-
mi sei mesi portano a 1.265.000
niel 2013, sarebbe un disastro»,
Ma non sonomolte le speranze di
recupero nella seconda parte del-

T'annoanche perché la situazione
postelettorale ha portato ulterio-
e incertezza: gli aspetti che pili
penalizzano il settore (costidi ge-
stione troppo-alti causati dall’ele-

vata tassazione) potrebbero esse-
re attenuati solo da un nuovo go-
verno. Anche il calo dell'usato
(-4,6%) e laraccolta ordini non so-

no incoraggianti: a marzo i con-
tratti sono stati 128 mila, i1 16% in
meno ed il totale del trimestre si
attesta a 347 mila (-18,5%, mentre
le consegne sono-12,9%).

VOLAILLINGOTTO

Fiat conferma i segnah posmVl
evidenziati nei mesi scorsi che

vanno oltre lo sciopero delle bi-

sarche. Il gruppo torinese ha piaz-
zato quattro propri modelli ai ver-
tici della classifica delle vendite
(Panda, Punto, Ypsilon e 500L),
con la 500 classica al settimo po-
sto della top ten. La 500L ha con-
quistatoa marzo anche la leader-
ship assoluta frale diesel, mentre
la Golf resta in testa nel trimestre
ed e anche la estera pit venduta
in assoluto. Fiat € andata molto
bene anche in Nord America gra-
zie a Chrysler. Negli States (+5%) i
mesi di crescita consecutivi sono
36 (il precedente primato risaliva
al 1994), mentre in Canada (+6%)
dove I'azienda di Auburn Hills &
leader, la crescita & arrivata al
40" mese.
GiorgioUrsicino
@ RIPRODUZIONE RISERVATA

Le vendite di Fiat Group Automoblles

VETTURE IMMATRICOLATE I MARCHI
INITALIANELMESE -~  (immatricolazioni
Marzo 2013  evar.sumar2012)

DOPO 15 MESI IL CALO
DELLE CONSEGNE (-4,%)
TORNA A CIFRA SINGOLA
IL GRUPPO TORINESE
CRESCE DEL 5,29%
MOLTO BENE LA 500L

*2,3 ﬂsnetmllS.%% :
28 75%d|m:r%012 Yok

Chrysler-deep
(7%

ANSA-CENTIMETRI |
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IMMATRICOLAZIONI MA E’ LEFFETTO DEL CONFRONTO CON LO STOP DELLE BISARCHE NEL 2012

L’auto a marzo perde «solo> il 4,9%

ROMA

1§ Leffettobisarcafailmiracoloea
marzo, dopo 15 mesi di cali a due
cifre, il mercato dell’auto in Italia
limita i danni al -4.9%, a fronte di
132.020 nuove immatricolazioni
contro le 138816 di un anno fa.
Nel primo trimestre; invece, il ca-
lo & del 12,97% a 354.931 unita. In
qliesto scenario, Fiat Group Au-
tomobilies amarzotornaavedere
il segno piil con 37.957 nuove im-
matricolazioni; in crescita del
5,33% rispetto a un anno fa. Su
anche la quota, dal 2596 al
28,75%. Numeri che perd non de-
vono trarre in inganno perché so-
no dovuti al confronto con un
marzo 2012 particolarmente de-

bole a causa dello sciopero delle
bisarche che fumesté 'automotive
in Italia, impedendo le consegne.

Ancheimarchidel Gruppo Fiat
erano stati «particolarmente pena-
lizzati dal prolungatofermodei ser-
vizi di trasporto delle autovetture a
mezzo bisarche, sottolinea il Lin-
gotto, che perd evidenzia pure co-
mie il livello di 38mila inmmatrico-
lazioni«non siraggiungessedagin-
£no 2012». A crescere € soprattutio
il marchio Fiat che ha immatrico-
lato oltre 28mila vetture, i113,8%in
pif rispetto all’anna seorso.

Oltre chedall’effetto bisarcheil
Centro Studi Promotor evidenzia
come i dati del mese scorso siano
stati favoriti anche dal «confronto
con un marzo 2012 che aveva avii-

TopTen

Marzo

I 10 modelli
pit venduti in Italia
10.511

Fortte: Unrae

to una giornata lavorativa in me-
no». Quindi, «proiettandoil risul-
tato degli ultimi sei mesi su base
anriua, si ottiene un volume diim-
matricolazioni di 1.265.000 unita,
¢ Se questo fosse il risultato a fine
2013 il quadro sarebbe catastro-
fico». Lipotesi che il mereato pos-
sa tornare a salire nella seconda
metadel 2013 «nonappare quindi
realistica», almeno finché non si
stabilizza la situazione politica.
Lurgente necessitd di «un go-
verno stabile che affronti i gravis-
simi problemi del Paese» & sotto-
lineataanchedaJacques Bousquet,
presidentedell’'Unrae, ’Associazio-
nedellecaseautomobilistiche este-
re in Italia, a cui fa eco FEGETRE
T'associazione cheriunisce iconces-
sionari. «Inrealta-sottolineail pre-

sidente Filippo Pavan Bernacchi-il
~4.,9% di marzo, se confermato co-
me trend nei prossimi mesi, ve-
drebbe realizzarsi un mercato at-
torno 2.1.300.000 vetture, ovveroil
35% in meno dei 2 milioni di pezzi
considerati come il livello minimo
per la sopravvivenza della filiera
automotive italianax. F per Pavan
Bernacchi «il primo danneggiatoé
proprio loStato, ché oltre a perdere
circa3mldralvaetassevariedeve
anche sborsare milioni di euro per
sostenere centinaia di migliaia di
lavoratori in cassa integraziones.
LAnfia rileva che a marzo «hanno
spinto al rialzo anche le promozio-
ni avviate dalle Case aestensione &
in concomitanza con gl incentivi
statali periveicoliabasseemissioni
entrati in vigoreil 14». &
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a0 (U LS Calo del 4,9% «ma é un dato falsato, in realta & un’ecatombe»

[l mercato dell’auto € nella voragine

GRAZIELLA MARINO

ROMA - L'effetto bisarca fa il
miracolo e a marzo, dopo 15
mesi di cali a due cifre, il
mercato dell’auto in Italia
limita i danni ad un -4,9%, a
fronte di 132.020 nuove
immatricolazioni contro le
138.816 di un anno fa. Nel
primo trimestre, invece, le
vendite tornano ad un calo
del 12,97% a 354.931 unita. In
questo scenario, Fiat Group
Automobilies a marzo torna a
vedere il segno pitl, segnando
37.957 nuove
immatricolazioni, in crescita
del 5,33% rispetto ad un anno
fa. Su anche la quota che
arriva al 28,75% contro il
25,96% di un anno fa.

Numeri che perd non devono
trarre in inganno perché
sono dovuti al confronto con
un marzo 2012

particolarmente debole a
causa dello sciopero delle
bisarche che un anno fa ha
funestato il settore
automotive in Italia, frenando
fortemente le nuove
immatricolazioni.

Anche i marchi del Gruppo
Fiat erano stati
«particolarmente penalizzati
dal prolungato fermo dei
servizi di trasporto delle
autovetture a mezzo
bisarche», sottolinea nella
sua nota il Lingotto, che pero
evidenzia pure come il livello
di 38 mila immatricolazioni
«non si raggiungesse da
giugno 2012». Il Lingotto
piazza Panda, Punto, Ypsilon
e 500L (che risulta anche la
«media» pilt venduta) ai primi
quattro posti dellatop tene a
crescere € soprattutto il
marchio Fiat che ha
immatricolato a marzo oltre
28 mila vetture, il 13,8% in pilt

rispetto all’anno scorso, e ha
aumentato la quota di 3,5
punti percentuali,
attestandosi al 21,5%.

Oltre che dall’effetto bisarche
il Centro Studi Promotor
evidenzia come i dati del
mese Scorso siano stati
favoriti anche dal «confronto
con un marzo 2012 che aveva
avuto una giornata lavorativa
in meno». Quindi,
«proiettando il risultato degli
ultimi sei mesi su base
annua, si ottiene un quadro
catastroficon.

Lipotesi che il mercato possa
tornare a salire nella seconda
meta del 2013 «on appare
quindi realistica», almeno
finché non si stabilizza la
situazione politica.

L'urgente necessita di «un
governo stabile che affronti i
gravissimi problemi del
Paese» & sottolineata anche
da Jacques Bousquet,

presidente dell’'Unrae,
I’Associazione delle case
automobilistiche estere in
Italia, a cui fa eco Federauto,
I'associazione dei
concessionari. «In realta -
sottolinea il presidente
Filippo Pavan Bernacchi -l -
4,9% di marzo, se confermato
come trend nei prossimi
mesi, vedrebbe realizzarsi un
mercato attorno a 1.300.000
vetture, ovvero il 35% in
meno dei 2 milioni di pezzi
considerati come il livello
minimo per la sopravvivenza
della filiera automotive
italianan.

E per Pavan Bernacchi «il
primo danneggiato € proprio
lo Stato, che oltre a perdere
circa 3 miliardi tra Iva e tasse
varie deve anche sborsare
milioni di euro per sostenere
centinaia di migliaia di
lavoratori in cassa
integrazionen».
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L effetto b1sarche hm1ta danniﬁ

- Amarzo -4,9%, ma nel 2012 sciopero freno immatricolazioni,

ROMA - L’effetto bisarca fa il miracolo e a
marzo, dopo 15 mesi di cali a due cifre, il
mercato dell’auto in Italia limita. i danniad
un -4,9%, a fronte di 132.020 nuove imma-
tricolazionicontrole 138.816 diunannofa.
Nel primo trimestre, invece, le vendite tor-
nanoaduncalodel 12,97%a 354.931 unita.
In questo scenario, Fiat Group Automobi-
lies a marzo torna a vedere il segno piu, se-
gnando 37.957 nuove immatricolazioni, in
crescita del 5,33% rispetto
ad un anno fa. Su anche la
quota che arriva al 28,75%
contro il 25,96% di un anno
fa. Numeri che perd non de-
vono trarre in inganno per-
che sonodovuti al confronto
con un marzo 2012 partico-
larmente debole a causa del-
loscioperodellebisarcheche
un anno fa ha funestato il
settore automotive in Italia,
impedendo le consegne e
quindi frenando fortemente
lenuoveimmatricolazioni.

Anche i marchi del Grup-
po Fiat erano stati «partico-
larmente penalizzati dal
prolungatofermodeiservizi
ditrasporto delle autovettu- La Sata dl Melfi
re amezzobisarche», sottoli-
nea nella sua nota il Lingotto, che pero evi-
denzia pure comeil livellodi 38 milaimma-
tricolazioni «non si raggiungesse da giu-
gno2012». Il LingottopiazzaPanda, Punto,
Ypsilone500L(cherisultaanchela “media”
piuvenduta)aiprimiquattro postidellatop
ten eacresceree soprattuttoilmarchioFiat
che haimmatricolato a marzo oltre 28 mila
vetture, il 13,8% in piu rispetto all'anno
scorso, ehaaumentatola quotadi 3,5 punti
percentuali, attestandosial 21,5%.

Oltre che dall’effetto bisarche il Centro
StudiPromotorevidenziacomeidatidel me-

se scorsosianostatifavoritianche dal «con-
fronto con un marzo 2012 che aveva avuto
una giornata lavorativa in meno». Quindi,
«proiettandoil risultatodegli ultimisei me-
sisubaseannua, siottieneun volume diim-
matricolazioni 1.265.000 unita, e se questo
fosseilrisultatoafine2013il quadro sareb-
be catastrofico». L'ipotesi che il mercato
possatornareasalirenellasecondametadel
2013 «non appare quindi realistica», alme-
no finché non si stabilizza la
situazionepolitica.
L'urgente necessita di «un
governo stabile che affrontii
gravissimi problemi del Pae-
se» & sottolineata anche da
| JacquesBousquet, presiden-
| te dell'Unrae, I’Associazione
delle case automobilistiche
estereinlItalia,acuifaecoFe-
derauto, 1"’associazione che
riunisce i concessionari. «In
realtd-sottolineail presiden-
i te Filippo Pavan Bernacchi—
il -4,9% di marzo, se confer-
8 mato come trend nei prossi-
y mimesi, vedrebberealizzarsi
un mercato attorno a
i 1.300.000 vetture, ovvero il
35% in meno dei 2 milioni di
pezzi considerati come il li-
vello minimo per la sopravvivenza della fi-
lieraautomotiveitaliana». Eper Pavan Ber-
nacchi «il primo danneggiato & proprio lo
Stato, cheoltreaperderecirca 3miliarditra
Ivaetassevariedeveanchesborsaremilioni
di euro per sostenere centinaia di migliaia
di lavoratori in cassa integrazione». L’An-
fiarilevacheamarzo «<hannospintoalrialzo
delleimmatricolazionianchelepromozioni
avviate dalle Case automobilistiche ad
estensione e in concomitanza con gli incen-
tivistatali periveicoli abasse emissionien-
tratiinvigoreil 14 del mese».
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I numeri impietosi delle statistiche descrivono una crisi
senza precedenti delle vendite di veicoli commerciali.
Del resto, se non si vendono merci, non c¢’é bisogno

di trasportarie... Eppure le Case costruttrici, le filiali
nazionali, i concessionari e gli stessi clienti hanno

fatto tutio il possibile per sostenere le vendite.

Manca completamente pero il sostegno

dal settore pubblico e dalle istituzioni.

a storia recente del mercato dei
veicoli commerciali narra di una crisi
ancora pitl profonda di quella sofferta
dalle autovetiure. In soli due anni,

il mercato totale degli autocarr fino

a 3,6 tonnellate & calato in ltalia gg! %5,8% Le strutture dei
con un profilo di domanda per il 2013 che non ST g
sara molto diverso dal 2012, attomo a 117000  £oNcessionar
immatricolazioni, | 2012 riporta peraltro i sono troppo

peggior risultato conseguito in ltalia dal 1994
anno che fu caratterizzato dallintroduzione della === e
prima Legge Tremonti, sulla detassaziorie del B?[_‘,?ﬂ}!?]ﬁ

reddito d'impresa reinvestito, che allora consentl . 5 B oyt
al settore di uscire dallo stallo, g[@-g,gﬁgﬂ
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Considerando, quindi, che — secondo le stime
del Centro Studi UNRAE - ¢i sono circa 3,5
milioni di veicoli commerciali circolanti alla
data del 31 dicembre 2012 e che di questi
oltre il 42% ha un'anzianita superiore ai 10
anni, in particolare un 22,6% di Euro O e
Eurc 1 e un 19,5% di Euro 2, ¢id potrebbe
rivelarsi un mercato potenziale importante se
st realizzassero iniziative di stimolo al rinnovo.
Tuttavia gli interventi di rilancio dell'economia
passano necessariamente per un quadro
politico piu stabile.

*attuale crisi economica € finanziaria si
riflette sulle piccole e medie imprese in
termini di disponibilita economica, accesso

al credito, riduzione dei consumi e minori
esigenze di trasporto delle merci', tileva il
Direttore Generale dell' UNRAE, Romano
Valente, “Di conseguenza le aziende tendono
a mantenere piti a lungo | propri veicoli, con
ripercussioni in termini ambientali; di sicurezza
ed efficienza’. Ma non & tutto.

“ll crollo delle vendite degli ultimi anni sta,
infatti, invecchiando il nostre parco circolante,
prosegue infatti Valente. In questa direzione
potrebbe intervenire il Protocollo d'intesa
sottoscritto lo scorso 21 settembre in
Campidoglio, da UNRAE con Roma Capitale,
alla presenza dellAssessore alla Mobilita e
Trasporti, unitamente a ANFIA, BSO8R o
Roma Servizi per la Mobilita”.

In sintesi, Roma Capitale ha destinato a tale
iniziativa un Fondo di 2513300 euto che &
utilizzato per la sostituzione di autocarri (fino
a 6,5 tonnellate di PT.T), adibiti al trasporto
merci e servizi tecnologici, rispondenti alle
normative sulle emissioni Euro 2 e 3, con
analoghi autocarri ecologici a minimo impatto
ambientale autorizzati allingresso nelle zone a
traffico limitato {le altrimenti note ZTL).

I singoli contribudi saranno ripartiti per massa
e tipo di elimentazione, in base alla tabella

Parco circolante veicoli comm.li al 31.12.2012

Totale: 3.480.000
Euro 5 EuroQe 1l

5,9% 22,6%
Euro 4 o
26,5%

Euro 2
19; 50/0'

Euro 3
25,4%

. Pro+tla
denoninazione che
Renault adotta

da alcuni anni

per individuare

i concessionari
meglio attrezzati

per soddsfare

le esigenze dei
clienti-flotle e delle
aziende, Strutture
cosi articolate perd
richiedono un giro
d'affari hen superiore
all'attuale per potersi
rivelare efficienti
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qui sopra riportata.

In Europa lo scenario non & dissimile da
quello italiano: 'andamento dei veicoli
commerciali leggeri, come comunicato
dallACEA, 'Associazione dei Costruttori
Europei di Autoveicoli, riflette 'andamento
generale dell'economia. NellEuropa dei 27
+ i 3 Paesi dellEfta la domanda di LCV
nuovi in febbraio & calata per il 14° mese
consecutiva del 13% a 94.735 veicoli,

in modo trasversale su tutti | segmenti.

| mercati maggiori, Franeia (-12,0%),
Germania (-16,4%), Spagna (-18,3%)

e ltalia (-31,9%), hanno tutli riportato

un calo, mentre il Regno Unito, grazie al
risultato positive nel segmento dei van,

& stato l'unico mercato a presentare il
segnho positivo (+11,8%). In totale, nel
cumulato del 1° bimestre dell'anno il Regno
Unito & cresciuto dell'1 1,.9%, mentre
Francia (-10,7%), Germania (-15,1%),
Spagna (-18,3%) ed Italia (-28,7%) hanno
contribuito in modo importante al calo
generale dell'Europa del 10,9% a 202.884
veicoll nuovi immatricolati.

Tornando alla realta italiana, va riferito che
allo scopo di dare un impulso al settore,
pur in carenza di risorse economiche da
destinare, il Ministero delle Infrastrutture
¢ dei Trasporti, nel settembre scorso ha
sottoscritto con ANCI e con i Comuni

di Torino, Milano e Napoli, quali aree

Con il mercato

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

*********

s . s 0

~~~~~~~~~

1 saleni di vendita
sono sovente

yvuoti: il prohiema

& che sono stati
sovradimensionati nel
recente passato

metropolitane di particolare interesse, un
accordo quadro che si pone Tobiettivo
dellefficiente gestione di un sistema
logistico di primo e ultimo miglio in grado

di gestire e sviluppare un cambiamento
dellapproccio € dei comportamenti sotto
J'aspetto metodologico, decisionale ed
operativo, al fine di migliorarne la resa finale.
Tra le attivita previste riveste una

particolare importanza quella relativa alla
ricerca dei canali & degli strumenti idonei
all'individuazione di finanziamenti pubblici

e/o privati che favoriscano la sostituzione

del parco veicolare in relazione ai sistemi

di emissione, alla quale 'UNRAE fornira

il proprio contribute-di conoscenza € :
competenza, in modo da accelerare adozione
di misure di rilancio e sviluppo del settore. ¢
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«Troppe tasse stanno uccidendo I'auto»

L'appello di Pavan Bernacchi (Federauto) al nuovo governo:
«Alleggerire la pressione fiscale per far ripartire i consumi»

MILANO - Nell'abisso del
mercato automobilistico italiano,
il termometro dei venditori segna
un tremendo -20. Lo rivela
Federauto: «Rispetto all'aprile
dell'anno seorso, siamo al 20% di
immatricolato in meno». Peril
presidente della federazione dei
concessionari italiani, Filippo
Pavan Bernacchi, il dato - al netto delle chilometri zero - «&
inquietante, una Caporetto per la filiera dell’automotive italiana
che sconta la dissennata e miope politica dall'ultimo governo,
che ha scambiato gli autoveicoli per una *"muceca da mungere e
forse da macellare”. Tasse, tasse, & ancora tasse su chi acquista e
utilizza un autoveicolo. Politica che, nel 2012, ha fatto introitare
tre miliardi di euro in meno allo Stato, tra Iva e tasse varie e che
ha distrutto |z domanda e I'ocenpaziones».

http://motori.corriere.it/motori/attualita/13_aprile_29/pavan-bernacchi-federauto_80341572-b0f2-11e2-
b358-bbf7f1303dce.shtml
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LA DISOCCUPAZIONE IN AUMENTO - Pavan Bernacchi é
sferzante, ma non ci sta a fare la parte del pessimista. I dati sono
quelli che sono: «In Italia - dice - ogni 15 minuti il debito
pubblico cresce di 4.406.250 euro, la spesa pubblica aumenta di
171.232 euro, i debiti dello Stato verso le aziende private
aumentano di 570.776 euro, 1 finanziamenti alle imprese si
riducono di 712.470 euros. Ebbene, nello stesso terribile quarto
d'ora, prosegue Pavan Bernacchi, «chindono 15 imprese e un
negozio. E 28 lavoratori vengono licenziati. In totale, tra
disocenpati ufficiali (5 milioni 720 mila), inattivi disponibili a
lavorare (2 milioni g75 mila) e sottoccupati part time (605 mila),
le persone ai margini del mercato del lavoro italiano sono circa
6,4 milionis.

FIDUCIA NEL GOVERNO LETTA - L'allarme di Federauto
viene raceolto da Piero Carlomagno, presidente dei
concessionari del gruppo Fiat: «In questo contesto & importante
che tutti 1 rappresentati della filiera, Anfia, Unrae, Federauto e il
gruppo Fiat si presentino coesi per portare sul tavolo del nuovo
Governo delle proposte condivise che facciano ripartire la
domanda». Il nuovo governo? «Lo guardiamo con speranza e
ottimismo - risponde pavan Bernacchi -. Del resto, I'Ttalia ha
toceato il fondo e pud solo risalire. Ma bisogna, da subito,
alleggerire la pressione fiscale e varare provwedimenti che
favoriscano i consumi interni, che pesano 1'80% di quelli totali.
Noi abbiamo molte ides, anche a costo zero per lo Stato, che
potrebbero aiutare le aziende che fatturano I'11,4% del pil,
partecipano alle entrate fiscali dello Stato per il 16,6% & con
I'indotto allargato occupano 1.200.000 persone. Sono sicuroc che
il governo Letta abbia tutte le carte in regola per dare al Paese le
risposte che aspetia da mesi».

Roberto Iasoni

29 aprile 2013 [ 19:54
® RIPRODUZIONE RISERVATA
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«Fondi inutilizzati» Federauto riapre
la polemica sugli ecoincentivi per le auto

Bruciati in un attimo quelli per i privati, mentre il 99% dei 35
milioni destinati alle imprese ¢ ancora disponibile

11 presidente di Federauto, Filippo
Pavan Bernacchi, torna sulla
controversa questione degli incentivi
per le auto: «Gia finiti quelli peri
privati, difficili da sfruttare quelli perle
imprese». Secondo il rappresentante

{ delle concessionarie italiane il
problema & duplice: «GH ecoincentivi
previsti dal Governo Monti si sono
rivelati una doppia bufala: se da una
partei cirea 4,5 milioni riservati ai
privati si sono volatilizzati nel giro di
un'ora, dall'altra dopo 20 giorni siamo
ancora al palo per le flotte aziendali. Infatti ad oggl sono stati
richiesti 300mila euro a fronte det 35 milioni stanziati. In altre
parole il go% dei fondi destinati alle flotte aziendali é ancora
disponibile».

FONDI INUTILIZZATI- Sul fronte delle concessionarire
resta la difficolta di accedere ai fondi: «Per le aziende & pit facile
vincere al Superenalotio piuttosto che accedere a questi fondi -
spiega Pavan Bernacchi -. Questo perché sono vincolati alla
rottamazione di autoveicoli con pit di dieci anni, quando tutt
sanno che le aziende ammortizzano e sostituiscono questi beni
durevoli in tempi molto pit ristreti. E per mesi Federauto ha
lanciato appelli al Governo perché bloccasse questo
provvedimento inutile e dannoso, per la cui realizzazione sono
stati tra l'altro spesi 6oomila euwro: il doppio richiesto fino ad
oggi dalle flotte aziendaliv». (Ttalpresse)

8 aprile 2013|1817

http://motori.corriere.it/motori/attualita/13_aprile_08/federauto-ecoincentivi-inutilizzati_e0902576-a019-
11e2-b85a-0540f7¢c490c5.shtml
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(9:00 - Gli ecoincentivi per acquistare auto a metano e gpl, decisi dal
Governo Monti lo scorso 14 marzo, alla prova dei fatti si sono rivelati

“una doppia bufala”. Espressione forte, che arriva dal Presidente di
Federauto Filippo Pavan Bernacchi. Il perché é presto detto: a :
disposizione dei privati c’erano 'inezia di 4,5 dei 40 milioni dieuro
stanziati, una fetta piccolissima che in un'ora era gia esaurita.

Una beffa per gli
automobilisti privati, alle
prese con una normativa
che premia chi arriva
primo. Ma non finisce qui,
sorooauves  perché la “seconda bufala”

CORRELATI . . NN@SCe dal fatio che la fotta
3 - pil grossa degli
* Auto green, via agli incentivi 2013 ecoincentivi — circa 35 . . :
milionidiewro-¢éa FOTO DAL WEB

disposizione delle flotie aziendali, ma dopo tre settimane il 99% dei fondi & ancora inutilizzato (le richieste
ammontano finora a 308 mila eurs). La ragione & molio semplice: per usufruire degli incentivi, occorre rispettare alcuni
paletti, come i 10 anni di etd minima deile autovetture da rottamare per rinnovare la flotta, ma & noto che le
aziende rinnovanao il loro parco circolante molto prima, spesso dopo pochissimi anni, e quindi € difficile trovare aziende
con un parco cosi vetusio da poter beneficiare dellincentivo.

Con un'altra espressione forte, Pavan Bernacchi dice che “per le aziende & pit facile vincere al Superenalotto che
accedere a questi fondi”. Insomma, Federauto boccia il provvedimento senza appelli e auspica altre misure per
rilanciare il mercato delle auto aziendali, come la detrazione al 100% di questi veicoli, sulla scia di quanto avviene in
altri Paesi dell'Unione Europea, e che davvero rilancerebbe il settore. Proposte che si spera il governo possa
discutere... Certo, col “piccolo” problemino di sapere quale governe e guando?

TAG: ECOINCENTIVE FEDERAUTO FILIPPO PAVAN BERNACCHI AUTO AZIENDALI
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Ecoincentivi, flop del governo: buttati 35 milioni

[ fondi per le aulo aziendali inulilizzali. Colpa del bando troppo restritlivo

www.ecostampa.it

Pierluigi Bonora

B Il governo dei tecnici, oltre ad aver
affossatoil settore automobilistico an-
checonlacomplicita dellecompagnie
petrolifere(vistiilivelliraggiuntidal co-
sto dei carburanti), non ha trovato-di
meglio che varare un piano di ecoin-
centiviche, sulla carta, avrebbe dovu-
todare ossigenoallevenditedeiveicoli
pitiecologici{elettrici, ibridi, metanoe
Gpl). Niente di pilishagliato.Icostrut-
tori, findasubito, hannogiudicatoinu-
tileedannosoil provvedimento(40mi-
lioni peril prima anno).

Ma le maggiori perplessita la filiera
leavevaavanzate, colpendonelsegno,
sulla formulazione: come ¢ possibile
che l'incentivo fosse concesso solo in
c¢ambio della rottama-
zione di un veicolo
aziendaledioltre 10 an-
ni di eta? E risaputo, ma
non per i professori del
governo del Professore,
che una vettura di un

4,5

Gli ecaincentivi, in
milionidieuro, desti-
natiai privati:esauri-
tiinun'ora

parcoaziendalevienedi-

smessa molto prima di

10 anni («tutti sanno -

spiega Filippo Pavan

Bernacchi, presidente di FEUSIaGG,
I'associazionecheriunisceiconcessio-
nati - che le aziende ammaortizzano &
sostituiscono questi beni durevoli in
tempimoltoristretti»).

Acecade, cosi, che mentrei4,5milio-
nidibonusdestinatiaiprivatisono an-
datiesauritiinunbattibaleno,dopoap-
penaun’oradalladispo-
nibilita, quelliperleflot-
te aziendali, a pit di 20
giomidalvaro, sonoan-
cora al palo. Enon sono
bruscolini: poco meno
di3smilionidieurogiac-
ciono nella cassaforte
del governo, inutilizzati.

Di questa montagna di
soldi, solo 300mila euro
sonostati trasformatiinincentivi.«Ma
i199% dei fondi - aggiunge Pavan Ber-
nacchi-eancoraadisposizione,nonci

sonoperorichieste. PermesiFederau-
to ha lanciato appelli al governo per-
chébloccasseunprovvedimentoinuti-
le e dannosa, per la cui realizzazione
sonostati, tral’altro, spesi 600mila eu-
10, il doppio richiesto finoa oggi dalle
flotteaziendali. Per leimprese, difatto,
& pit facile vincere al Superenalotto
piuttostocheaccedereaquestistanzia-
menti» Ilgoverno,inpratica,hapecca-
todidisinformazione. Nello specifico,
prima divarare un provvedimento del
genere, avrebbe dovuto convocare gli
attori della filiera e verificare con loro
I'utilita e la bonta del provvedimento.
Maanchelafilieradei costruttoriha
lesueresponsabilita, nonessendo sta-
tacapacedipressareafondo leautori-
taalloscopodiconvincerle acambiare
rottao, alpiti, arivederelaformulazio-
ne di questi incentivi, Insomma, da
una partel’azione conil paraoechi dei
Professori, mossi dalla convinzione di
averesempreragione ediagireperilbe-
nedelPaese, dall’altrail settore deico-
struttoricheancoraunavoltahadimo-
strato la suascarsissima incisivita.

LSS

on la Tares si pa
no al 140% in pil
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L' mtervista

“Settore auto 1n gmocchio

mcentivi ecologict? Ridicoh”
Matteucci, Opel: “Mapossiamoripartire”

w
i

B

d’Europamanon

si

un provvedimento
perrinnovarlo

1l

efalsatodallo

sciopero delle bisarche
del 2012. Tl vero
bilancio ad aprile

Abbiamo due novita
disuccesso: il piccolo
SuvMokkaela Adam
che pernoi & una
grande scommessa

VALERIO BERRUTI

it in ginocchio
di cosi non si
(( puo. Il mercato
_dell'auto&aimi-
nimi storici. E un settore che
perilnostroPaesevale tantissi-
mo in termini di Pil e occupa-
zione ma non ha nessun peso
specificosulla politica». Rober-
to Matteucci, dal 2008 alla gui-
da di Opel Italia non si era mai
spinto cosi avanti nei giudizi.
Facciatranquilla, rassicurante,
parolesemprepesate. Stavolta,
perd, si vede proprio che lami-
sura e colma.

Se la prendono sempre con
l'auto.Aumenti, tasseebalzel-
li, perd sono arrivati gliincen-
tivi ecologici?

«Un provvedimento da Re-
pubblica delle banane. An-
nunciati mesi prima, fondi ri-
dottiall'osso tanto che nel giro
diun paiodigiornigliincentivi
ai privati sono andati esauriti.
Anzi erano stati tutti addirittu-
ra prenotati. Proprio cosi. Van-
taggiopericlienti? Quasizero».

il piu vecchio

riescea fare

-

dato dimarzo (4,9)

Ma non siete stati interpel-
lati prima di varare questo
provvedimento?

«Ilgovernononhaparlatodi
questa cosa con nessuno di
noi. Una qualsiasi delle nostre
associazioni, dall'Unrae al-
I'Anfia, alla[HiEER avrebbe
potuto dare un contributo per
modularlainmododiverso.In-
vece nullar.

Unbruttosegnale.Manone
cheilsettoreautomotivenone
pit1in grado difarsi sentire?

«Forse si. Comunque non
pud che essere colpa nostra.
Non siamo stati capaci di tro-
vare la strada per essere ascol-
tati. Nonsiamoriuscitiacomu-
nicare quanto vale davvero il
settore. Per questo dobbiamo
cambiare strategia, essere pill
efficaci e in contatto continuo
conilmondo politico».

Macosapuofarela politica?

«Intanto rinnovare seria-
mente e in modo sostenibile il
parcocircolantecheinlItalia&il
pilt vecchio d’Europa. Senza
fare provvedimenti scriteriati
come in passato. Per esempio
cumulare gliincentivi alla ven-

IL MANAGER

Roberto Matteuccinel 1996,
dopo un’esperienzain Ford,
entrain Gm edal 2008 &
amministratore delegato
dellafiliale italiana

dita con quelli ecologici. Noi
abbiamo gia pronta una solu-

zione. Un sistema serio basato
sulle emissioni di CO2 senza
discriminarenessuntipodiali-
mentazione. Poi dovrebbe es-
sereaffrontatoil problemadel-
lafiscalita delle auto aziendali.
InItaliasiamoindietro annilu-
cer.

Intanto pero il mercato ita-
liano continua a scendere. A
marzo solo del 5 per cento ma
il dato dicono sia falsato dallo
sciopero delle bisarche dello
scorso anno. Secondo i con-
cessionari il crollo sarebbe
stato superiore al 30 per cento.
E cosi?

«Lo sciopero delle bisarche
hafalsatoildatomacisonosta-
teanchelefestivita di Pasquaa
finemesechehannofrenatogli
ordini. Comunque ¢ difficile
stabilire il dato vero. Forse sara
meglio aspettare aprile, la vera
cartinaditornasole.Restailfat-
to che le aspettative per fine
anno restano basse. Diciamo
— 10 per cento rispetto allo
SCOTSO anno»

Con Opel che continua a

scendere (—33,2 a marzo, —
19,7 neltrimestre) nonostante
nuovi modelli come Mokka e
Adam. Perché?

«L’anno scorso a marzo ab-

biamo fatto numeri straordi-

nari e quindi paghiamo il con-
fronto. Per quanto riguarda i
modelli, ladomanda di Mokka
ealtissimamapurtroppoitem-
pidiattesa sono ancora di cin-
que, seimesi. Mail segmento &
in grande espansione e conti-
nuera a crescere di peso e im-
portanza. LaAdam, invece, &la
nostra scommessa perché en-
triamo in un segmento nuovo,
quelle delle piccole premium
conmostrisacricome500e Mi-
ni. Prevediamo una fasedilan-
cio lunga: dobbiamo convin-
cere la gente non sul prodotto
masul fatto che anche unapic-
colaOpel pud essere premium.
11 prossimo passo sara la ver-
sione Gpl, poi quella col cam-
bio automatico, infine, nuovi
body style come la Rocks, vista

al salone di Ginevra». Insom-

ma,l'auto vaavanti ele vendite
indietro. Per ora & cosi.
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© Ecoincentivi

I 99% dei fondi
er le flotte
e inutilizzato

eee "Gli ecoincentivi previsti dal
governo Monti non hanno funzio-
nato. Mentre i circa 4,5 milioni di
euroriservati ai privati sisono vola-
tilizzati in poche ore, dopo 20 gior-
niancora nulla perle flotte azienda-
li,con300milaeuro richiesti a fron-
te dei 35 milioni stanziati. Il 99%
deifondi destinatialle flotte azien-
dali resta ancora disponibile”. Co-
me detto dal presidente di FREETE
[EAFilippo Pavan Bernacchi, queste
sono vincolate alla rottamazione
di autoveicoli con piti di dieci anni,
mentre le aziende ammortizzano e
sostituiscono questi beni durevoli
intempi molto piu' ristretti. Il prov-
vedimento del Governo é apparso
quindi da un lato (privati) insuffi-
ciente, dall’altro (aziende), inutile.

PEUGEOT 208 §

ORAPUNIAAL 1012 ¢
PER SPORTIVITA
CPCRGLAMOLUR
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come 13 berlina quasi wagon
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Federauto al Governo: “Fate presto”
(Dvipiace|{ 1 [[Wiweet|{2] 1) 0] R Mail (5 Stampa

Nuovo grido di dolore della Federauto, associazione concessionari italiani: it mercato dell'auto rischia il
ionfo anche ad aprile. Ecco it documenio ufficiale, riportato integralmente

“Federauio rende noto che i suo panel di concessionar, rivelatosi nel tempo molto affidabile, registra a
oggi un -20% di immatricolato Aspetto agli stessi giomi lavorativi deli'aprile delio scorsoe anno. Quesio
dato al netto delle kilometri zero che verranno immatricolate domani.

Commenia a caldo il presidente di Federauto, Filippo Pavan Bemacchi: “Il dato € inquietante, ma
vedremo in che misura le kilometrizero targate domani aitenueranno questa ennesima débacle. E
comunque una Caporetto per ia filiera dell'automotive italiana che sconia la dissennata e miope politica
dalfultimo Governo che ha scambiato gli autoveicoli per una ‘mucca da mungere e forse da macellare’”.
Tasse, tasse, e ancora tasse su chi acquista e utilizza un autoveicolo. Politica che, nel 2012, ha fatlo
introitare 3 miliardi di euro in meno allo Stato, tra lva e tasse varie e che ha distrutio la domanda e
foccupazione”.

http://borgomeo.blogautore.repubblica.it/2013/04/29/federauto-al-governo-fate-presto/
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“Federauto rende noto che il suo panel di concessionari, rivelatosi nel tempo molto affidabile, registra a
oggi un -20% di immatricolato rispetio agii stessi giomni lavorativi dell'aprile dello scorso anno. Questo
dato al netto delle kilometri zero che verranno immatricolale domani.

Commenta a caldo il presidente di Federauto, Filippo Pavan Bemnacchi: “Il dato € inquietante, ma
vedremo in che misura le kilometrizero targate domani attenueranno questa ennesima débacle. E'
comunque una Caporetto per la filiera dell'automotive italiana che sconta la dissennata e miope palitica
dall'ultimo Governo che ha scambiate gli autoveicoli per una ‘mucca da mungere e forse da macellare’.
Tasse, tasse, e ancora tasse su chi acquista e utilizza un autoveicolo. Politica che, nel 2012, ha fatio
introitare 3 miliardi di euro in meno allo Stato, tra Iva e tasse varie e che ha distrutio Ia domanda e
foccupazione”.

Federauto, a volte accusata di pessimismo, sotiolinea che in Halia, ogni 15 minuti, il debito pubblico
cresce di 4.406.250 euro, 1a spesa pubblica aumenta di 171.232 euro, i debiti delio Stato verso le aziende
private aumentano di 570.776 euro, | finanziament alle imprese si riducono di 712.470 euro. E ancora, a
chi da mesi vuole vendere offimismo ad ogni costo, perché non si scontra ogni giomo con la dura realta,
e che non vorrebbe che Federauto denunciasse le difficolta dei concessionari di autoveicoli che sono allo
stremo delle forze — come se si potesse insabbiare questa situazione — la Federazione rimarca che negli
stessi 15 minuti chiudono 15 imprese e 1 negozio e che 28 lavoratori vengono licenziati (fonte
Panorama}. E se le imprese sono falcidiate, sul fronte occupazionale non si pud che registrare un
disastro. in totale tra disoccupati ufficiali -5 milioni 720 mila-, inattivi disponibili a lavorare -2 milioni 975
mila- e sottoccupati part time -605 mila-, le persone ai margini del mercato del lavoro italiano sono circa
6,4 milioni (fonte il Comiere della Sera).

Commentia Piero Carlomagno, presidente dei concessionari del gruppo Fiat “In questo contesio &
imporiante che tutli | rappresentati della filiera, Anfia, Unrae, Federauto e il Costruttore Nazionale, si
presentino coesi per portare sul tavolo del nuove Govemno delle proposte condivise che Tacciano ripartire
la domanda™

Conclude Pavan Bernacchi: “Guardiamo al nuovo Governo Letia con speranza e oftimismo. Siamo
convinti che I'lialia abbia foccato il fonde e che si possa solo risalire. Bisogna perd da subito alleggerire Ia
pressione fiscale e varare provvedimenti che favoriscano i consumi intemi che pesano '80% di quelli
iotali. Noi abbiamo molte idee, anche a costo zero, per lo Stato che potrebbero aiutare le nostre aziende
che fatturano I"11,4% del PIL, pariecipano alle enlrate fiscali dello Stato per it 16,6% e con lindotio
allargato occupano 1.200.000 persone. Sono sicuro che Il nuovo Governo abbia tutte le carte in regola
per dare al Paese le risposte che aspetia da mesi”.

http://borgomeo.blogautore.repubblica.it/2013/04/29/federauto-al-governo-fate-presto/
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Auto ltalia: Federauto, mercato aprile -20%
al netto km zero -2-

MNecessario alieggerire da subito pressione fiscaie (Il Sole 24 Ore Radiocor) -
Milano, 29 apr - Federauio, che aggiunge di essere stata "a volte accusata di
pessimismo”, sotiolinea che in lalia, ogni 15 minuti, il debito pubblico cresce
di 4.406.250 euro, la spesa pubblica aumenta di 171.232 euro, i debiti dello
Stato verso le aziende private aumentano di 570.776 euro e i finanziamenti
alle imprese si riducono di 712470 euro. E ancora, a chi da mesi vuole
vendere oftimismo ad ogni cosio, perche’ non si sconira ogni giomo con la
dura reaiia’, e che non vorrebbe che Federauto denunciasse le difficolta’ dei
concessionari di autoveicoli che sono allo stremo delle forze, come se si
potesse insabbiare guesia siluazione, i3 Federazione rimarca che neghi
stessi 15 minuti chiudono 15 imprese e 1 negozio e che 28 lavoratori
vengono licenziali {fonie Panorama). E se le imprese sono falcidiate, sul
fronte occupazionale non si puo’ che regisirare un disastro. In totale, tra
disoccupati uficiali (5 milioni 720 mila), inatiivi disponibili a lavorare (2 milioni
975 mila) e sottoccupati part fime (605 mila) le persone ai margini del
mercato del lavoro ialiano sono circa 6.4 milioni (fonte || Corriere della
Sera). Piero Carlomagno, presidente dei concessionari del gruppe Fiat,
afferma che "in guesio contesto € imporiante che tuli | rappresentati della
filiera, Anfia, Unrae, Federauto e il Costrutiore Nazionale, si presentino coesi
per poriare sul tavolo del nuovo Gowverno delle proposte condivise che
facciano ripartire la domanda”. Pavan Bernacchi aggiunge: "siamo convinti
che [lialia abbia ioccato il fondo e che si possa solo risalire. Bisogna pero’ da
subito alieggerire I3 pressione fiscale e varare provvedimenti che favoriscano
i consumi intermni che pesano I'80% di quelli totali. Noi abbiamo molte idee,
anche a costo zero, per lo Stato che polrebberc aiutare le nosire aziende
che fatturano '11.4% del Pil, partecipano alle entrate fiscali delle Stato per il
16,6% e con [indotto allargato occupane 1.200.000 persone”.

com-pal- (RADICCOR) 29-04-13 15:02:45 (0350) 5 NNNN

http://finanza-
mercati.ilsole24ore.com/azioni/pagine/dettaglioazioninotiziepull/dettaglioazioninotiziepull. php?PNAC=nRC
_29.04.2013_15.02_350&QUOTE=IF.MI&refresh_ce
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GOVERNO: FEDERAUTO A LETTA, FATE PRESTO
Scritto da comimgl

(AGENPARL) - Roma, 23 apr - (Roma, 29 aprile 2013). Federauto rende noto che il suo panel di concessionari,
rivelatosi nel tempo molio affidabile, regisira a oggi un -20% di immatricolato rispetto agli stessi giomi lavorativi
dell'aprile dello scorso anno. Questo dato al neito delle kilometri zero che verranno immatricolate domani.

Commenta a caldo il presidente di Federauto, Filippo Pavan Bemnacchi: "l dato & inquistante, ma vedremo in che
misura le kilometrizero targate domani attenueranno questa ennesima débécle. E' comunque una Caporetto per
la filiera delf'autometive italiana che sconta la dissennata e miope politica dall'ultimo Governo che ha scambiato
gli autoveicoli per una ‘'mucca da mungere e forse da macellare’. Tasse, tasse, e ancora tasse su chi acquista e
utilizza un autoveicolo. Politica che, nel 2012, ha fatio introitare 3 miliardi di suro in meno allo Stato, tra lva e
tasse varie e che ha distrutio la domanda & 'occupazione™.

Federauto, a volte accusata di pessimismo, sotiolinea che in lialia, ogni 15 minuti, il debito pubblico cresce di
4.406.250 euro, la spesa pubblica aumenta di 171.232 euro, i debiti dello Stato verso le aziende private
aumentano di 570.776 euro, i finanziamenti alle imprese si riducono di 712.470 euro. E ancora, a chi da mesi
vuole vendere oftimismo ad ogni costo, perché non si scontra ogni giorne con fa dura realta, & che non vorrebbe
che Federauto denunciasse le difficolta dei concessionari di autoveicoli che sono allo stremo delle forze - come
se si potesse insabbiare guesta situazione - la Federazione rimarca che negli stessi 15 minuti chiudono 15
imprese e 1 negozio e che 28 lavoratori vengone licenziati {fonte Panorama). E se le imprese sono falcidiate, sul
fronte occupazionale non si pud che registrare un disastro. In totale tra disoccupati ufficiali -5 milioni 720 mila-,
inattivi disponibili a lavorare -2 milioni 975 mila- e sottoccupati part time -605 mila-, le persone ai margini del
mercato del lavoro italiano sono circa 6,4 milioni (fonte |l Corriere della Sera).

Commenta Piero Carlomagno, presidente dei concessionari del gruppo Fiat: "In guesto contesto & importante che
tuiti i rappresentati della filiera, Anfia, Unrae, Federauto e il Costruttore Nazionale, si presentino coesi per portare
sul tavolo del nuove Govemno delle proposte condivise che facciano ripartire la domanda™

Conclude Pavan Bernacchi: "Guardiamo al nuovo Governo Letia con speranza e offimismo. Siamo convinti che
I'talia abbia toccate il fondo e che si possa solo risalire. Bisogna perd da subito alleggerire la pressione fiscale e
varare provvedimenti che favoriscano i consumi interni che pesano '80% di quelli totali. Noi abbiamo molte idee,
anche a costo zero, per lo Stato che potrebbero aiutare le nostre aziende che fatturano F11,4% del PIL,
pariecipano alle entrate fiscali delle Stato per il 16,6% e con lindotio allargato occupano 1.200.000 persone.
Sono sicuro che il nuove Governo abbia tutte le carte in regola per dare al Paese le risposte che aspetta da
mesi".

http://www.agenparl.it/articoli/news/politica/20130429-governo-federauto-a-letta-fate-presto
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Federauto: " Settore auto in grave crisi, guardiamo
al nuovo governo con speranza"

Ii presidente Pavan Bernacchi: "La filiera dell'automeotive italiana sconta la dissennata
e miope politica dell'ultimo Governo che ha scambiato gli antoveicoli per una mucea
da mungere e forse da macellare. Tasse, tasse, e ancora tasse su chi acquista e utilizza
un autoveicolo”.

Federauto rende noto che il suo panel di concessionari, registra a oggi un -20% di immatricolato
rispetto agli stessi giorni lavorativi dell’aprile dello scorse anno. Questoe dato al netto delle
kilometri zero che verranno immatricolate domani. Secondo il presidente Filippo Pavan Bernacchi,
il dato & inquietante, ma vedremo in che misura le kilometrizero targate attenueranno questa
ennesima débacle. E' comunque una (aporetto per la filiera dell'automotive italiana che sconta la
dissennata e miope politica dall'ulémo Governo che ha scambiato gli autoveicoli per una 'mucca
da mungere e forse da macellare’. Tasse, tasse, e ancora tasse su chi acquista e utilizza un
autoveicolo. Politica che, nel 2012, ha fatto introitare 3 miliardi di euro in meno allo Stato, tralvae
tasse varie e che ha distrutte la domanda e 'occupazione”. Piero Carlomagno, presidente dei
concessionari del gruppo Fiat sottolinea che "in questo contesto & importante che tutti i
rappresentati della filiera, Anfia, Unrae, Federauto e il Costruttore Nazionale, si presentino coesi
per portare sul tavolo del nuovo Governo delle proposte condivise che facciano ripartire la
domanda”. Pavan Bernacchi ha concluso il suo intervento con un pensiero al nuovo esecutivo:
“Guardiamo al Governo Letta con speranza e ottimismo. Stamo convint che U'ltalia abbia toccato it
fondo e che si possa solo risalire. Bisogna perd da subito alleggerire la pressione fiscale e varare
provvedimenti che favoriscano i consumi interni che pesano '80% di quelli totali. Noi abbiamo
molre idee, anche a costo zero, per lo State che potrebbero aiutare le nostre aziende che fatturano
{'11,4% del PIL, partecipano alle entrate fiscali dello Stato per il 16,6% e con U'indotto allargato
occupano 1.200.000 persone. Sono sicuro che il nuovo Governo abbia tutte le carte in regola per
dare al Paese le risposte che aspetta da mesi".

http://www.confcommercio.it/-/federauto-settore-auto-in-grave-crisi-guardiamo-al-nuovo-governo-con-
speranza
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«Muscoli» e grande flessibilita
per reagire ai colpi della cris

B Robusti, rapidi, ricchi di possibilita e
versatili. E poi ancora «risparmiosi», flessi-
bili, ecocompatibili. Nonc'e che dire: il mon=
do dei veicoli commerciali, anno dopo an-
no, ha subito una metamorfosiche ha porta-
to in dote una serie di novita importantissi-
me per accrescere, siaalivello di prestazio-
ni che di allestimenti, i modelliche le diver=
se case automobilistiche (in questa pagina
ed in quella successiva potrete trovarne
una interessante, seppur parziale, panora-
mica) destinato a questo particolare seg-
mento. Partiamo dalle formule, nel senso
cheadesso gli addettiai lavori possonosce-
gliers tra diversi «formati», dal mini van-al
furgone «oversize», ovviamente sulla base
di quelle che sono le proprie necessita a
livello professionale. Spesso e volentieri e
lo stesso modello a consentire pill varianti,
in modo tale da lasciare la massima liberta
a chi lo acquista.

Resta perd aperto il discorso della crisi: In
base ai dati diffusi da ACEA (fonte www.fe-
derauto.it), il mese di febbraio ha registrato
una flessione a doppia cifra per il mercato
dei veicoli pesanti (-31,1%), di cui i.com-
mercialiin cadutadel -31,9% e gli industria-
li del -26,1%, -con un bimestre in calo del
27,3%. «Dietro percentuali cosi negative ¢i
sonovolumi di vendita assolutamente inso-
stenibili a cui si affianca anche unaflessio-
necritica dell’attivita post-vendita - dichia-
ra Massimo Tentori, responsabile delladivi-
sione Trucks di Bedeiatia -. Le decisioni-di
investimento riguardanti I'acquisto diauto-
carri e mezzi pesanti, da troppo tempo, so-
no frenate da fattori specifici, strutturali e
congiunturali, che esercitano forze ostili e
contrarie con  risultati drammatici ben notl,
oramal, a tutti. L'auspicio & che con la nuo-
vafase politica si apra una stagione di valo-
rizzazione e diattenzione per il nostro setto-
re, risolvendo criticita quali, in primis, il no-
do creditizio e I'inasprimento fiscale».
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Analisi La ricetta anticrisi

Per salvare i concessionari
serve un cambio di prodotti
In Germania il 66% de! profiti da polizze e assistenza

latori al Polo Nord. Trattare automobili all'epoca della qualcosa. Per i concessionari italiani il 56% dei proventi deriva

C ome la barzellefta dell'eschimese che deve piazzare surge- post-vendita». Se i nuovi modelli non vanno, bisogna inventarsi

Grande Crisi & diventato uno sport estremo o quasi, In dalla vendita del nuovo, appunto. Una percentuale troppo eleva-
Italia fra fallimenti, cessate attivita e aste giudiziarie centinaia di ta, una «pericolosa dipendenza» secondo Buzzavo. In Germania
concessionari hanno abbassato le saracinesche, Impossibile so- 1 profitti si fanno in altro modo: con i ricambi, con i prodotti assi-
pravvivere in. un mercato dimezzato, dai margini inesistenti con curativi € I'assistenza, voci che incidono per il 66% sui guadagni.
una’concorrenza spietata. Quelli che guadagnano dal nuovo or~ Mentre da noi contano solo per il 33%: Anche questo ¢ spread.

mai sono davvero pochi.

Come conferma un‘attenta indagine sullo stato di salute della
distribuzione (settore che da lavero a piti di un milione di perso-
ne secondo Ferderauto) condotta dalla Quintegia, che sara pre-
sentala al Dealer Day di Verona il 14 maggio. Dai numeri si capi-
sce quanto la discesa sia stata brusca. Prendiamo la Lombardia,
la prima regione in termini di vendite: nel primo trimestre 2005
qui si immatricolavano pin di 103 mila macchine; ora nello stesso
periodo non si arriva a 65 mila. In Lazio poi il crollo & stato anco-
ra pit forte con un -68%. Ma per capire meglio I'entita della crisi
¢'é bisogno di un altro dato, quello sulle vendite medie per man-
dato, cioe il contratto che lega i concessionari alle case automobi-
listiche. Da questa statistica s'intuisce se il business sta in piedi
oppure no. In Lombardia ogni dealer ha consegnato 109 nuove
auto da gennaio a marzo,
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contro le 183 di ofto anxi pri-
ma quando-i punti vendita
erano 635 (ora sono 593),
Va detto che non tutli han-
no lo stesso giro daffari, chi
rappresenta marchi di lusso
puo contare su ritorni pit al-

ti di un generalista. :

Ma il dato & comunque
un indicatore efficace —so-
stengono gli analisti — del-
I'aria che tira. Soprattutto in
alcune zone del Sud dove la
percentuale scende drastica-
mente intorno a quota 50.
«Negli ultimi cinque anni
— osserva Leonardo Buzza-
vo docente all'Universita
Ca’ Foscari di Venezia e pre-

. sidente di Quintegia — ogni
dealer ha venduto il 40% in meno, passando da 1.050 vetture a
630 per mandato». Con numeri simili un ulteriore ridimensiona-
mento della rete appare irreversibile. Dal 2002 & scomparso il
42% delle imprese, il 7% solo nell'ultimo anno ¢, secondo le previ-
sioni il picco € atteso nel 2017. : :

Ma é tutta colpa della recessione? Del superbollo, delle accise
record? A quanto pare no. Fra le cause della débacle le dimensio-
ni delle aziende, per la maggior parte a conduzione familiare:
troppo fragili per navigare in acque agitate. Per poter competere
con colossi multinazionali, Come Penske, il re dei concessionari
amiericani, un giro d’affari da 13 miliardi di dollari I'anno e 16
mila dipendenti, sbarcato in Italia da poco in un clima che avreb-
be sconsigliato-qualsiasi investimento. Perché fare soldi con I'au-
to & ancora possibile. «Non esistono settori maturi — sostiene
Buzzavo —. Piuttosto sono le strategie a essere antiquate e obso-
lete. Ci sono operatori capaci di innovare, sperimentare. Invece
di subire i cambiamenti ottengono risultati positivis. Come?
«Trovando nuove formule; puntando su Internet ¢ sui servizi di
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